Bautechnischer Langgsschnitt Gleis 100, Gleis 200 und Rettungsstollen (ML-MLEU)
M 1:5000/500

km = 103,7+67.937

Gleis 200 ist in der Schnittdarstellung aus
Griinden der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt

km = 1053+82.774 km= 105,4+63.302

km = T05:7+36:605_105,7+22.422

Bestand (einschlieBlich DB Kataster)
Planfestgestellte Planung einschlieBlich abgeschlossene Plandnderungen
Planungen aus laufenden Plandnderungsverfahren

6.Plandnderung
Planfeststellungsgrenze
Bemessungswasserstand End
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Gleis 200 Tunnel Hauptast (Minchen Laim bis Miinchen Ost-Bhf) (MLEU-ML) Tunnel Hauptast (Minchen Laim bis Miinchen Ost-Bhf) (MLEU-ML) Tunnel Hauptast (Minchen Laim bis Miinchen Ost-Bhf) (MLEU-ML)
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Gleis 100 Tunnel Hauptast (Muinchen Laim bis Miinchen Ost-Bhf) (ML - MLEU) Tunnel Hauptast (Muinchen Laim bis Miinchen Ost-Bhf) (ML - MLEU) Tunnel Hauptast (Munchen Laim bis Miinchen Ost-BIT) (ML - MLEU)
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Gleis 100 ggf. ZusatzmaRnahmen zur Baugrundertiichtigung bergmannische Bauweise (Maschinenvortrieb) bergmannische Bauweise (Maschinenvortrieb)
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Regelquerschnltt Rettungsstollen (geméR Anlage 7.2.1.2) RQ Erkundungs- und Rettungsstollen (gemaR Anlage 7.2.1.3) (9eman Anlage 9.2.10 RQ Erkundungs- und Rettungsstollen (gemaR Anlagey7.2.1.3)
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Bemessungswasserstand Bau
Schichtgrenzenverlauf Quartdr / Tertidr
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Ldngsneigung und Abstand zum
ndchsten Neigungsbrechpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Gradientenhochpunkt /
Gradiententiefpunkt

NW = Hohe Tangentenschnittpunkt
ra = Ausrundungsradius
Tangentenldnge
Stichhohe

Sparten sind nur Auszugsweise dargestellt.
Die Darstellung der Bebauung beruht auf
den Informationen der Hausakteneinsicht.

Anlage: 711B

Unterlage zur 6. Plananderung

Nr. | Anderung/Erganzung

Datum

Name / Stelle

Planstatus / Priflaufdaten

Verwendung und Planwerk

Planfeststellung PFA 1
Bautechnischer Langsschnitt

Bau-km 103,2+80 - 105,9+96

Bauherr / Auftraggeber

Bauherr / Auftraggeber

DB

NETZE

NETZE

DB Netz AG, Regionalbereich Sud
Richelstrale 3, 80634 Miinchen

Tel. 089 / 1308-0

DB Station & Service AG

Bahnhofsmanagement Miinchen
Bayerstr. 10a, 80335 Miinchen, Tel. 089 / 1308-0

Bauherr / Auftraggeber

DBJ NETZE

DB Energie GmbH
Energieversorgung Suid, Richelstrale 3
80634 Miinchen, Tel. 089 / 1308-0
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Mafstab: Bauvorhaben: Hohensystem
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ggf. weitere Projektdaten zum Bauvorhaben

Barcode / Ident - Code
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Kennzahl

Werkstoffe
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